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Resumen

Detallaremos las implicancias fiscales sobre el Impuesto a la Renta Peruano del servicio
de transporte maritimo internacional de mercancias bajo la modalidad de linea regular,
independientemente del régimen aduanero al que se destinen las mercancias trasladadas,
considerando las diferencias generadas debido a la forma juridica y residencia fiscal del
usuarioy del prestador del servicio®.

Describiremos las caracteristicas, operatividad y modalidades de este servicio para
luego hacer un breve acercamiento al sistema tributario peruano y luego detallar la normativa
del Impuesto a la Renta peruano que le es directamente aplicable, desde la perspectiva del

usuarioy del prestador del servicio.

Palabras clave: Implicancias Fiscales, Impuesto a la Renta Peruano, Servicio de Transporte

Maritimo Internacional, Linea regular.

L El prestador del servicio, dependiendo de la forma en que se efectle la operacién, puede ser el transportista
efectivo o un intermediario que asume la calidad de “transportista” frente al usuario final del servicio y de
“cargador” frente al transportista efectivo (Ejemplo: Los agentes de carga internacional).
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Abstract

We will detail the fiscal implications on the Peruvian Income Tax of the international
maritime transport service of merchandise under the regular line modality, regardless of the
customs regime to which the transferred merchandise is destined, considering the differences
generated due to the legal form and fiscal residence. of the user and the service provider.

We will describe the characteristics, operation and modalities of this service to then
make a brief approach to the Peruvian tax system and then detail the Peruvian Income Tax
regulations that are directly applicable toit, from the perspective of the user and the service

provider.

Keywords: Fiscal Implications, Peruvian Income Tax, International Maritime Transport Service,

Regularline.
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1. Introduccion

1.1. Planteamiento del problema v finalidad del trabajo

Mediante el transporte via maritima, mundialmente, se trasladan cerca del 80% de las
mercancias representando la forma de transporte masrentabley eficiente para la mayoria de
mercancias (OMI 2020); esto, sumado al incremento del comercio internacional, producto de
la globalizacion, han desarrollado el mercado del servicio de transporte maritimo
internacional, donde las empresas involucradas en la logistica internacional buscan ofrecer,
ya sea directamente o tercerizando, este servicio a favor de los usuarios, residentes fiscales
de distintas jurisdicciones, aplicantesa los cualquiera de los regimenes aduaneros existentes
gue contemplala Ley General de Aduanas peruana.

Producto de mi experiencia laboral en el rubro de la auditoria tributaria he identificado,
de formarecurrente, omisiones en el cumplimientode obligaciones tributarias vinculadas con
la retencidn del Impuesto a la Renta a sujetos no domiciliados prestadores del servicio de
transporte maritimo de mercancias bajo la modalidad de linea regulary en el cumplimiento
de los requisitos para la deducibilidad de los pagos realizados en virtud de este servicio por
parte de los usuarios generadores de renta empresarial; sendas situaciones que
probablemente derivarianen contingencias con la Administracion Tributaria (SUNAT) y que a
su vez generan una brecha en la recaudacion del mencionado impuesto que afecta al fisco
peruano.

Considerando lo descrito anteriormente, el presente trabajo busca explicar la
operatividad del servicio de transporte maritimo internacional de mercancias bajo la
modalidad delinearegular, detallarla normativa del Impuesto a la Renta peruano aplicable a
los distintos escenarios posibles en los que se pueda ejecutar el mencionado servicio,
considerando las distintas formas juridicas y condicidon de la residencia fiscal, tanto de los
usuarios como de los prestadores del servicio (sean prestadores efectivos del servicio o
terceros intermediarios); con el fin que sirva de guia para ambos y evitar que incurran en
incumplimientos de sus obligaciones tributarias que se generen en consecuencia de la

realizacién del mencionadoservicio.
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1.2. Justificacion del tema elegido

Como se detallard en el presente trabajo, el servicio de transporte maritimo
internacional de mercancias, que forma parte de un conjunto de servicios dentrodel rubro de
la logistica internacional, sumamente complejo, tiene muchas posibles variaciones en su
ejecucioén, esto, sumado a las diferentes formas juridicas y residencias fiscales que pueden
tener los usuarios y prestadores del servicio genera cierto nivel de incertidumbre en el
tratamiento tributario que debe aplicarse para cada operacién en particular.

Asi mismo, consideramos, que el hecho que la legislacién peruana norme el impuesto
sobre las ganancias (Impuesto a la Renta) en un solo cuerpo normativo, en lugar de separar
como en otras jurisdicciones, en textos independientes, las normas aplicables a personas
naturales (fisicas), a empresas (sociedades) y a no domiciliados (no residentes) genera quela
interpretacion de las disposiciones aplicables al servicio materia de analisis sea confusa y
propicie equivocaciones en los sujetos pasivos, ya sea como contribuyentes propiamente
dichos, porser generadores de renta gravada (prestadores del servicio) o en losque lanorma
otorga la calidad de responsables, es decir, agentes retenedores del impuesto (usuarios del
servicio).

Es por lo mencionado en los parrafos anteriores que resulta propicio la creacion de un
documento que detalle las normas tributarias aplicables y describa la aplicacién
correspondiente para cada uno de los diferentes escenarios posibles que puedansurgir porla
operaciéon de transporte maritimo internacional bajo la modalidad de linea regular, que sirva

de guia para usuariosy prestadores del servicio.
1.3. Objetivos

1) Describir la naturaleza del servicio de transporte maritimo internacional de
mercancias bajo la modalidad de linea regular, identificar a los posibles usuarios
y prestadores del servicio y explicar su operatividad, con el fin de detallar las
diferentes casuisticas que puedan generarse en consecuencia de su ejecucion.

2) Mencionar las disposiciones en materia tributaria, respecto del IR peruano,
aplicables a las diferentes casuisticas que pueden generarse por de la ejecuciéon
del servicio de transporte maritimo internacional de mercancias bajo la

modalidad delinearegular.
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3) Que el presente documento sirva como una guia, dirigida a los usuarios y
prestadores del servicio de transporte maritimo internacional de mercancias
bajo la modalidad de linea regular, para la correcta aplicacion de la normativa

fiscal aplicable a las diferentes casuisticas que puedan generarse en la

mencionada operacion.
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2. El servicio de transporte maritimo internacional de
mercancias.

El contrato de fletamento es definido, por el Cédigo de Comercio, al que en virtud de él

se realiza el transporte via maritima de mercancias en un buque.

2.1. Modalidades.

2.1.1. Régimen de Fletamentos.
Bajo contratos paritarios regidos por la libertad contractual, sin necesidad de
formalidad alguna pero que suelen constar en documentos llamados “pdlizas de fletamento”

(charter parties).

2.1.2. Transporte Maritimo de Linea Regular (liner).

Esta modalidad ofrece escalas frecuentes y tarifas estables ya que cuenta con rutasy
fechas prestablecidas para los viajes y a diferencia del régimen de fletamentos los términos
del contrato son establecidos unilateralmente por el transportista encontrandose
comunmente estos en la parte posterior del documento llamado “Bill of Lading” o

“Conocimiento de Embarque” bajo clausulasgenerales.

2.2. Bill of lading (B/L)

En espanol llamado “Conocimiento de Embarque” es aguel documento en donde se
consignan las condiciones del servicio de transporte maritimo de mercancias bajo la

modalidaddelinearegulary se detallan los datos de las partes que participan.

2.2.1. Funciones del B/L.

a) Recibo porla entrega de mercancias:

Funge como un recibo por las mercancias que se han embarcado a bordo del buque
(conocimiento embarcado u ordinario) o que han sido recibidas con el fin de posteriormente
hacerlo (conocimiento recibido para embarque), conteniendo una descripcién de las mismas,
realizada por el cargador, debiendo el prestador del servicio de transporte maritimo
entregarlas, en el puerto de destino, tal como fueron descritas; si la descripcidon no se

corresponde con la consignada en el comprobante de pago (Invoice) el adquiriente de las

11
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mercancias podra rechazar dicho B/L; asi también, el mencionado adquiriente o el banco a
cargo de la carta de crédito, utilizada parael pago de las mercancias, tienen pleno derecho de
exigirle al vendedor que acredite un B/L “limpio” (clean bill of lading), para que proceda el
pago, es decir, que en este documento, el transportista, no haya consignado observaciones
negativas sobre el estado de los bienes objeto del transporte, convirtiéndolo en un B/L
“manchado” (dirty bill of lading), ya que esta situacion afectaria la comercializacién de dichos
bienesy por ende la naturaleza negociable del B/L; es preciso sefialar que en la practica es
muy poco comun que se realicen estas observaciones, ya que los transportistas no suelen
tener acceso visual de los bienes, que son entregados a ellos dentro de contenedores que

fueron cargados y sellados con precintos de seguridad (cuyos datos también son detallados

en el B/L) por partede los cargadores o de los agentes de carga.

b) Reemplazo del contrato de transporte maritimo.

Respecto de los efectos de un contrato que se celebre en virtud de un servicio de transporte
maritimo de mercancias, sin firma de péliza, al recibir las mercancias objeto del transporte sin
dicho documento, se entendera que las condiciones de dicho contrato seran las consignadas
en el B/L (art. 666 CC), encontrandonos asi ante el régimen de conocimientos de embarque,

utilizadoen la modalidad de transporte maritimode linea regular (liner).

c) Titulo Valor.
Los articulos del 246° al 250° de la Ley de Titulos Valores (Ley N° 27287) reconoceny regulan
como tala los B/Ly clasificandolos en:

1) Nominativos: Constael titular (consignatario o cargador). No es negociable.

2) AlaOrden: Constael nombre del consignatario, pero es endosable.

3) Al portador: No consta el titular, siempre legitimado cualquier tenedor.

2.2.2. Secciones del B/L.
a) Primera:
Consigna los datos deltransportista, cargadory consignatario que intervienen en laoperacion,
e indica su cualidad de negociable o no, asi como la denominacion del buque ylos puertos en
dondese realizard la carga y la descarga.

1) Transportista o porteador (Carrier): Aquel que celebré el contrato en virtud del servicio

de transporte maritimo de mercancias con el cargador; siendo preciso sefialar que

12
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cuando se mencione al “transportista efectivo” se estd sefalando al que realiza
efectivamente el servicio, es decir, se encarga de la administracidon operativa del buque

en donde seran trasladadas las mercancias.

2) Cargadoro embarcador (shipper): Aquel que celebré el contrato en virtud del servicio
de transporte maritimo de mercancias con el transportista, o quien entregue

efectivamente las mercancias a este.

3) Consignatario (consignee): Aquel autorizado para recepcionar las mercancias.

b) Segunda:
En esta seccidn se consigna la descripcion, que el cargador otorga, de las mercancias objeto

del transporte maritimo.

c) Tercera:
Se detalla el valor del flete maritimo, asi como los gastos que deban incorporarse por el
embarque y la firma del representante del transportista o del agente de carga, segun

corresponda.

13
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Figura 1. Modelo de Bill of Lading (MINCETUR 2015).
2.3. El Flete Maritimo.

Se refiere a la contraprestacion, asumida por el usuario y a favor del prestador del servicio de

transporte porvia maritima de mercancias.
2.3.1. Componentes de Flete Maritimo.

2.3.1.1. Tarifadel Flete Maritimo.
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Para determinar el precio del flete maritimo los usuarios y los prestadores del servicio
consideran las siguientes variantes, en funcién de que actividadesde la operaciénasuma cada

unade las partesinvolucradas.

o i i i =8

e b WS N

Recogida en origen Puerto de origen Transporte en barco Puerto de destino Entrega en destino

Figura 2. Variables en la tarifa del flete maritimo (Iconteiners 2022).

a) Puerto a Puerto:

Representa el flete maritimo propiamente dicho (basico).

b) Puerta a Puerta:

Incluye, ademas del flete maritimo propiamente dicho, el traslado por tierra desde el lugar de
recojo de las mercancias, que establezca el cargador, hasta el destino finalde la misma en la
jurisdiccion de llegada (Ejemplo: almacén del consignatario), asi como los costos en ambos

terminales portuarios (puerto de carga y de descarga).

c) Puerto a Puerta:
Considerando lo establecido en el inciso b), no se consideran los costos referidos al traslado
portierra hasta el destino final de las mercancias en la jurisdiccion de llegada nilos asociados

al terminal portuario en el puerto de descarga.

d) Puerta a Puerto:
Considerando lo establecido en el inciso b), no se consideran los costos referidos al traslado
por tierradesde el lugar de recojo de las mercancias ni los asociados al terminal portuarioen

el puerto de carga.

e) Flete All In:
No consideraindependientemente los recargos al flete maritimo, incluyéndolos en el mismo;
asi como todas las operaciones necesarias para que las mercancias sean ubicadas en el

almacén.
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2.3.1.2. Recargos al Flete Maritimo.
Son generados en consecuencia de situaciones ajenas al transportista que le generan
sobrecostos y cuya aplicacién consiste en permitir que este los cubra sin la necesidad de

cambiar la tarifa de los fletes maritimos frecuentemente y se mantenga estable.

a) Recargos Generales Maritimos

1) Por combustible: Consecuencia de fluctuaciones en el valor del petréleo a nivel
internacional.

2) Ajuste monetario: Alincurrir en costos en distintas monedas.

3) Gastos de terminal: Monto fijo por contenedor, varia en funcién del puerto y los
conceptos incluidos en el recargo; aplicable cuando los costos de los terminales
portuarios no esténincluidosen la tarifa del flete maritimo.

4) B/L: Recargo por concepto de tramite documentario y emision del conocimiento de

embarque.

b) Recargos Temporales
1) Riesgo de guerra: Cuando el barco tiene que pasar por un lugar donde hay un conflicto
bélico.
2) Invierno: Debido a las condiciones meteorolégicas que puedas suceder durante el
trayecto.
3) Temporada Alta: Aplicado porlas navieras por el incremento del trafico.
c) Recargos segun la mercaderia o su origen/destino
1) Porsobrepeso: Porel transporte de mercancia pesada, es aplicada de forma discrecional
por cada naviera.
2) Fuerade calibre: Aplicable por transportar contenedores que no tienenlas dimensiones

estandares. Suele ser contenedores Open Top Flat Rack.

2.3.2. Tipos de Flete Maritimo.
El riesgo, responsabilidady costo que asume el transportista en la operaciénvaria de acuerdo
con la cantidad de actividades que este realice en virtud de esta, es por ello que, desde esta

perspectiva encontramos los siguientes tipos de fletes maritimos:

16



Wilbert Garcia Castafieda

Andlisis de las implicancias fiscales sobre el Impuesto a la Renta Peruano
en el Servicio de Transporte Maritimo Internacional de Mercancias bajo la modalidad de linea regular.

Tabla 1. Tipos de Fletes Maritimos.

TIPOS CARGA | ESTIBA| TRANSPORTE | DESESTIBA | DESCARGA OBSERVACIONES

Liner . .
Sl Sl Sl Sl Sl Equivalente a Full Liner Terms (FLT).

Terms
Freein/ El cargador elige si se encarga de la estiba
liner out - * S S sl | hg b g or g
(FILO) o lo hace el transportista.
Li i . .

inerin / El cargador elige si se encarga de la
Free out 3 3 3 " i desestiba o lo hace el transportista
(LIFO) P :
Freein Tiene variables que no alteran la forma
and out - - Sl - - basica, sino que reiteran el deslinde de
(FI0) responsabilidades (Ej.: FIOS, FIOST, etc.)

Fuente: Elaboracidn propia

2.3.3. Formas de pago del Flete Maritimo.

a) Prepagado (Prepaid):

El flete maritimo se paga con anterioridad al embarque de la mercaderia.

b) Por cobrar (Collect):

El flete maritimo se paga en destino por quien recepciona la mercaderia.

c) Retorno (Return):

El flete maritimo es pagado por quien lo contratd y tiene derecho de la mercancia.

2.4. Operatividad del servicio.

El uso de contenedores es fundamentalen la operatividad del servicio; asi, cuando un

cargador entrega a un armador (transportista efectivo) un contenedor lleno, generalmente

sellado y precintado, que ha de entregarse en las mismas condiciones al consignatario, se

utilizan las siglas FCL (Full Container Load, es decir “contenedor completo”); sin embargo si un

usuario del servicio de transporte no utiliza la capacidad total de un contenedor, el

transportista maritimo, normalmente a través de los agentes de carga internacional, referidos

en el articulo 269 del CC, consolidan en un mismo contenedor la mercaderia de distintos

usuarios, describiéndose estos contenedores con las siglas LCL (Less than Container Load, es
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decir “carga parcial del contenedor”); sin embargo, estos agentes, luego de consolidar la
carga, colocar su respectivo precinto de seguridad al contenedor y emitir su proprio B/L
(llamado “B/L-hijo” o “house bill of lading”, adquieren la calidad de cargadores de dicha y
seran consignados como tal en el B/L emitido por el transportista (llamado “B/L-madre” o
“master bill oflading”), el mismo que tendra como consignatario de la mercancia, en destino,
auncorresponsal del agente, el que se encargara de entregarla a los diferentes consignatarios
finales (usuarios finales del servicio); cabe mencionar que dichos contenedores que no fueron
llenados en su totalidad por un usuario, porlo que tenianla calificacién de LCL, al serlo por los
agentes y siendo entregados de esta forma al transportista, para este califican como FCL, por
lo que los mismos contenedores tendran calificaciones distintas en el B/L emitido por el
transportista y en el emitido por el agente de carga internacional.
En el Peru, para obtenerlaautorizacion para ejercer como agente de carga internacionalyen
consecuencia poder emitir Conocimientos de Embarque (B/L), es necesario solicitar dicha
autorizaciéon ante el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, debiendo satisfacer los
requisitos que establece el procedimiento "DTA-012: Autorizacién de Agentes de Carga
Internacional" del TUPA del MTC, aprobado por D.S. N° 009-2022-MTC.
Asipues, a pesar que actualmente no existen empresas residentes en Perq, a efectos fiscales,
que presten de forma efectiva el servicio, su oferta no se ve limitada a las empresas no
residentes, que silo hacen, pues en la practica, ademas de |la oferta internacional existe la que
realizan las empresas residentes en Peri como parte de los servicios de logistica integral
internacional, es asi que cuando estas se encuentren autorizadas para actuar como agentes
de carga internacional, compran “fletes maritimos”, es decir, espacios en los buques para
transportar mercanciasque revendena sus clientes, consolidandola carga a través de agentes

corresponsales autorizados.
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3. El Sistema Tributario Peruano.

El Cédigo Tributarioy los tributos, que se clasifican en Impuestos, Contribuciones y

Tasas, comprenden el Sistema Tributario Peruano (art. 2 D.L. 771).

| SISTEMA TRIBUTARIO NACIONAL |

CODIGO TRIBUTARIO TRIBUTOS
‘ GOBIERNO CENTRAL GOBIERNOS LOCALES PARA OTROS FINES
Impuesto a la Renta * Impuesto Predial Contribuciones al SENATI
Impuesto General a las Ventas * Impuesto a la alcabala Contribuciones al SENCICO
Impuesto Selectivo al Consumo * Impuesto a los Juegos
Régimen Unico Simplificado * Impuesto a las apuestas
Impuesto Especial a la Mineria * Impuesto al patrimonio
Aportaciones al Seguro Social * Vehicular

de Salud (Essalud)

Aportaciones a la Oficina de
Mormalizacion Previsional (ONP) *
Derechos Arancelarios *

Regalias Mineras ** n
Gravamen Especial a la Mineria *

Tasas de prestacion de Servicios

Publicos

Figura 3. Sistema Tributario Peruano (SUNAT 2022)

3.1. El Cédigo Tributario (CT).

Es aplicable a todos los tributosy dicta todo lo concerniente al ordenamiento juridico
general en materia tributaria, como las facultades de la Administracion Tributaria o las
obligaciones delos administrados, asi como el establecimiento de infracciones tributariay sus
respectivas sanciones, etc.

3.2. SUNAT.

Son las siglas de la Superintendencia Nacional de Aduanas y de Administracion
Tributaria, institucién que esta adscrita al MEF, cuya principal funciéon es administrar los
tributos vinculados al gobierno central peruano, asi como los derechosy tributos aduaneros;

ademads se encarga de la recaudacién delosaportesal SNP y a ESSALUD.
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Los tributos, que forman parte del sistema tributario peruano ytienen incidenciaen el

servicio objeto de estudio del presente trabajo son:

a) Impuesto a la Renta (IR):

Aplicable a los rendimientos provenientes del capital, del trabajo o de la aplicacidn

conjuntadeambos.

A diferencia de otras jurisdicciones, las normas aplicables al impuesto sobre las rentas de

personas fisicas (personas naturales) y sociedades (empresas), sean residentes (domiciliados),

o no (no domiciliados) se encuentra en un mismo cuerpo normativo (LIR).

Impuesto a la renta de
personas naturales

l

IMPUESTO A LA RENTA

—

Impuesto a la renta
empresarial

Impuesto a la renta de
los no domiciliados

l

l

= Primera categoria. , ;
€ » Tercera categoria ¢ Fuente peruana?

* Segunda Categoria.
= Cuarta categoria.

* Quinta categoria.

Figura 4. Impuesto a la Renta Peruano (Elaboracion Propia).

b) Impuesto General alas Ventas (IGV):

Aplicable a operaciones de venta interna de bienes muebles, a la importaciony a la primera
venta de inmuebles que realicen los constructores de estos, asi como, a los contratos de
construccién y la prestacion o utilizacion de servicios en el pais. Se trata de un impuesto

homdlogo al IVA de otrasjurisdicciones.

EI IRy el IGV son los tributos que representan las partidas mas importantes respecto

de la recaudacion del gobierno central peruano.

20



Wilbert Garcia Castafieda
Andlisis de las implicancias fiscales sobre el Impuesto a la Renta Peruano
en el Servicio de Transporte Maritimo Internacional de Mercancias bajo la modalidad de linea regular.

Concepto
Total {1+ 11+ 1V)

I Ingresos Tributarios recaudados por la SUNAT - Internos

Impuesto a la Renta
Impuestos a la Produccion y Consumao
Impuesto General a las Ventas (Operaciones Internas)
Impuesta Selectivo al Consumao
Impuesto de Solidaridad a la Nifiez Desamparada
Impuesta Extraordinario de Pramocion Turistica
Impuesta al consumo de 13s bolsas de pldstico 5/
Otros Ingresos
Impuesto a las Transacciones Financieras
Impuesta Temporal a los Activos Netos
Impuesto a 1as Acciones del Estado
Impuesto Especial a la Wineria
Fraccionamientos
Impuesta Extraordinario de Selidaridad
Reégimen Unico Simplificado
Multas
Juegos de Casino y Tragamonedas
Impuesto al Rodaje
Otros 1/

Il. Ingresos Tributarios recaudados por la SUNAT - Aduaneros

Impuestas ala Importacién

Impuesto General a las Ventas (Importaciones)
Impuesta Selectivo al Consuma

Otros 2/

ll. Contribuciones Sociales

Contribucidn al Seguro Social de Salud (EsSalud)
Contribucidn al Sistema Nacional de Pensiones (ONP)
Contribucion Solidaria para la Asistencia Previsional 3/

IV. Ingresos No Tributarios
Regalias Mineras
Regalias LeyN® 29788
Gravamen Especial a la Mineria
Otros Ingresos No Tributarios 4/

INGRESOS RECAUDADOS POR LA SUNAT, 2021 (Millones de Soles)

Ene. Feb. Mar.

13,548.3 12,2554 14,956.2

9,7954 7,953.7 09,8446

44719 36957 57528
4,887.8 3,680.7 3,561.7
43243 32471 32053
5584 4200 3535

44 3.2 23
07 0.6 .
435.6 577.3 530.2
234 194 188
336 14.6 236

- - 0.0

- 1433 1453
1057 1323 1713
0.0 0.1 0.0
10.0 77 9.2
158.6 180.6 59.9
6.9 48 48

317 341 299
65.7 407 67.2

24508 2,753.3 33845

896 1008 1306
20194 23765 28880
3248 2669 3560
258 a1 9.9

12715 1,2546 14323

9438 929.3 1,058.0
3127 3164 36341

15.0 89 12
21.6 2037 2947
21.0 436 735
0.0 2338 2073
0.0 16.1 126
0.6 0.2 1.3

13,461.7

Abr. May. Jun.

17,890.5 13,191.4 133447

8,055.6 B,4449

81256 3,353.3 3,6493
3,703.9 34859 3,690.9
32712 31023 33059
4288 3795 3785
33 35 59
06 06 0.6
16323 1,2163 1,1046
221 207 228
11952 5715 5633

- - 0.0

- 2779 138.0

52 1731 1731
0.0 0.0 0.1
8.5 8.6 8.6
1416 65.2 59.0
57 83 a7
0.9 442 424
3.1 46.9 87.9

30169 33118 33325

996 1013 1194
26351 29198 28845
2743 2809 3011
78 98 475

13719 1,3845 13308

1,001.8 997.9 9817
3144 3380 335.0
557 486 141

40.0 4394 2364
321 55.8 383
T4 3507 1833
- 316 138
0.5 1.3 1.1

33461 3,941

1108 1276 1373
28804 34283 34298 30487
3356 3749 3021

201

Jul. Ago. Set.

41657 38273 39333 43174
3,741.2  4,029.1

6.7 92

0.6 0.6 05
1,0834 3,698.0 1,227.3 1,0884

234 237 248

5737 593.0 589.8

47.6 57.3 71.9

10.3 10.3 8.3

13549 1,386.9 1,367.0 1,350.0

10088 1,0283 10207 10189
3305 3497 3433

155 89 ag

581 1,305.2 2894
487 5287 16.4
88 68629 2719
- 11289 0.0
0.6 0.7 1.2

3,883.1 40013
33460 35758 34336 35258
3880 4444 4397

38775 35265

Nov. Dic. Total

13,749.4 18,187.6 14578.5 14,3346 16,4914 17,4743 180,0

021

8,990.4 11,5544 09,0437 09,406.8 10,6855 11,5384 1187751

41637 54212 54,877.0

4,653.4 46556 47,9

74.8

41447 41259 42608.0

4981 518.1

101 M1

52838

76.0

0.5 0.5 7.0
1,8684 14616 159233
339 248 2711

594.6 5874  5,926.0
- - 0.0
3887 1834 18017
1784 2038 44365
0.0 0.1 0.5
9.6 9.6 108.5
4942 2833 191386

159 144 1

251

60.3 60.5 5482
927 945 7921

38616 4,183.9 40,9955

1489 164.0

1,464.1

33426 36475 354896

3534 3495
16.7 229 1

3,854.6

872

14265 1,508.0 16,4489

10658 11213 121764
3573 3740 40869
33 127 2056
517.8 2439 37826
114 242 9313
5051 2056 28407
- 12.0 199.0

1.3 2.1 1.6

Figura 5. Ingresos recaudados por SUNAT afio 2021 (SUNAT 2022).

3.3. Regimenes Aduaneros.

El servicio objeto de estudio del presente trabajo es utilizado actividades que implican

ingreso o salida del pais de mercaderia ya sea o no con fines comerciales, existiendo en Perd,

conforme a la LGA cinco principales regimenes aduaneros:

, ; ; . L. Regimenes
Regimenes de Regimenes de Regimenes de Regimenes de Régimen de Aduaneros
Importacion Exportacion Perfeccionamiento Transito Depdsito Aduanero )
Especiales
Admisién temporal
Importacién para el Exportacion ara .
P p » . p . Transito aduanero.
consumo. definitiva. perfeccionamiento
activo.
Exportacién Exportacién
Reimportacion en el temporal para temporal para
.p . P ”p p. p. Transbordo.
mismo estado. reimportacion en el perfeccionamiento
mismo estado. pasivo.
Admision temporal
para reexportacion Drawback. Reembarque.

en el mismo estado.

Reposicion de
mercancias con
franquicia
arancelaria.

Figura 6. Regimenes Aduaneros (Elaboracion propia).
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Sin importar el régimen aduanero que corresponda e independientemente de si las
mercaderias objeto del transporte se encuentre sujeta a una liquidacidon de Impuestos y/o
Derechos Arancelarios, el presente trabajo describira el impacto tributario en el IR peruano
del servicio de transporte maritimo internacional, realizado en consecuencia del traslado de

dichas mercaderias; asi mismo es preciso sefalar que los prestadores de dicho servicio son

sujetos del IGV.

3.4. En IGV en los servicios de transporte maritimo.

A pesar de que los prestadores del servicio de transporte maritimo internacional de
mercancias bajo la modalidad de linea regular son sujetos del IGV, este servicio se encuentra

exonerado de este impuesto (art. 5 LIGV).
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4. El IR empresarial en el servicio de transporte maritimo de
mercancias.

Debido a que las caracteristicas intrinsecas del servicio implican la aplicacidon conjunta
de trabajo y capital para su prestacién, el tratamientodel IR que le corresponde es a nivel

empresarial, es decir, de Tercera Categoria.

En dicho sentido para entender el impacto fiscal que este servicio tiene en el IR

empresarial resulta necesario detallarla forma en que se liquidaeste impuesto.

INGRESOS BRUTOS )
(-) Costo Computable 1

(-) Gastos .".
(+) Otros Ingresos )

RENTA NETA ]
'

(+) Adiciones '

(=) Deducciones P
O

- (=) Pérdidas Tributarias compensables

P

RENTA NETA IMPONIBLE / PERDIDA /l
( IMPUESTO RESULTANTE
O

()Créditos

[ SALDO A FAVOR (DEL FISCO O DEL |

L CONTRIBUYENTE) ).

Figura 7. Esquema de liquidacion del Impuesto a la Renta Peruano (SUNAT 2022).

Es asi, que, desde la perspectiva del prestador del servicio, la contraprestacién que
reciba pordicho servicio representaria un “Ingreso Bruto”, mientras que para el usuario seria
un “Gasto”, que, condicionado a los requisitos legales respectivos deberd o noincluirse dentro

del rubro “Adiciones”.
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Es preciso sefialar que, este esquema de liquidacion no es aplicable a los
contribuyentes que tengan la condiciédn de no domiciliados, a los que se les aplican

retenciones sobre susingresos brutos.

4.1. Ambito de aplicacion del IR.

Los rendimientos generados por el servicio objeto del presente trabajo, producto de aplicar

II’

conjuntamente los factores “trabajo” y “capital”, provenientes de una fuente durable en el
tiempo susceptible de produciringresos de forma periddica, se encuentran dentrode la teoria

de la renta-producto, siendo esta recogida en el ambito de aplicaciéon del IR (art. 1 LIR).

4.2. Sujecion al IR.

Habiendo determinado en el numeral anterior que los rendimientos generados por el
servicio objeto de estudio son rentas gravadasy considerando el domicilio o residencia fiscal
del sujeto del impuesto (criterio subjetivo) y la ubicacion de la fuente productora de dicho
rendimiento (criterio objetivo), estas deberdn estar sujetas al IR (articulo 6° LIR):

1) Siel sujetoes domiciliado, aquellas generadas de fuente mundial.

2) Sielsujetoesnodomiciliadooun EP, aquellas generadas de fuente peruana.

Asi mismo, el servicio materia de estudio, por su naturaleza, serd prestado siempre por
personas juridicas, ya que para efectos de la LIR son consideradas como tal y sujetos del
impuesto: las sociedades y las E.I.R.L., constituidas en el pais, asi como cualquier tipo de
contrato de colaboracion empresarial que lleve contabilidad de forma independiente; las
empresas unipersonales, sociedades y cualquier entidad constituida en el exterior, que
obtengan rentas de fuente peruana y los EP; en el mismo sentido el titular de una empresa
unipersonal tributard en el IR segun las reglas de las personas juridicas. (art. 14 LIR).

Es preciso sefialar que las principales diferencias entre una E.I.LR.L. y una empresa
unipersonal es que en la primera la responsabilidad asumida por el titular es limitada y cuenta
con personeria juridica propia e independiente de su titular, mientras que en la segunda la

responsabilidad esilimitadayla empresa no es independiente de su titular.

4.3. Domicilio Fiscal.

Seran consideradas domiciliadas en Peru aquellas personas juridicas constituidas en él,
sin embargo, es preciso aclarar que, la condicion de domiciliado en el Peru alcanza al EP, en

cuanto a su renta de fuente peruana (art. 7° LIR).
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4.4. Renta de Fuente Peruana.

Serdn consideradas renta de fuente peruana, en general y sin importar la residencia
fiscal de las partesintervinienteso donde se celebren los contratos a las rentas provenientes
de actividades empresariales que se realicen en Peru (art. 9 LIR).

Existen actividades internacionales que suponen que parte de laprestacidon del servicio
se realice en el Perl y la otra parte fuera de él y cuyas caracteristicas hacen sumamente
complejo determinar qué proporcion de los ingresos provienen de la actividad empresarial
realizada en Peru(; en ese sentido, con el fin de establecer que parte es renta de fuente
peruana y cudl de fuente extranjera, la norma taxativamente detalla cuales son dichas
actividades, encontrandose entre ellas el transporte entre Peru y el extranjero (art. 12 LIR), el
mismo que incluye el servicio objeto de estudio.

Asi mismo, la misma norma menciona que en caso esta actividad internacional sea
desarrollada por sujetos del impuesto domiciliados en Peru, se presumira de pleno derecho
que todalarenta es de fuente peruanaysilo es por sujetos del impuesto no domiciliadosen
Pert o por EP, larenta de fuente peruana serdlaresultante de aplicar sobre los ingresos brutos
provenientes de dicha actividad el porcentaje consignado en el articulo 48 de la LIR,
correspondiéndole a la actividad de transporte maritimo entre el Peru y el extranjero el 2%
paraobtenerla renta de fuente peruana; es preciso sefialar que resultaimperioso analizarla
naturaleza delos rendimientos obtenidos por los sujetos no domiciliados o por EP que presten
el servicio, ya que es posible que no todo el rendimiento de sus actividades proceda de la
actividad cuyo alcance se encuentra en el mencionado articulo 48, debiendo otorgarle dicho
tratamiento solo a las rentas vinculadas que le correspondan, en este sentido SUNAT aclaro,
através del Informe 025-2012-SUNAT/4B0000 que si bien el servicio de transporte no se limita
al traslado propiamente dicho de los bienes, las actividades que podrian incluirse dentro del
alcance del servicio de transporte entre el Pert y el extranjero, son aquellas que se encuentren
directamente vinculadas con él, estando orientadas a la realizacién de dicho transporte, es
asi, que si el sujeto no domiciliado o EP generaria rendimientos por otro tipo de actividad no
vinculada, a estos se les tendria que aplicar el tratamiento tributario que le corresponda de
un analisisindependiente.

Asi también procederd una exoneracion del IR, por reciprocidad, para aquellas lineas

extranjeras cuya sede se encuentre en algun pais que otorgue una exoneracién homadloga a
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lineas peruanas; tambiénaclaraque el sujetodel impuesto nodomiciliado que pretenda gozar
de esta exoneracion debera acreditarla a través de una certificacién expedida por la agencia
tributaria de la jurisdiccién donde se encuentra, la que tendrd que estar autenticada por el
Coénsul peruano en dicho pais y legalizada por el Ministerio de Relaciones Exteriores peruano

(art. 48 LIR).

A pesar de lo descrito en el pdrrafo anterior el sujeto no domiciliado también podr3
acreditar la exoneracién mediante cualquier tipo de documentacidon que permita establecer
de forma fehaciente el hecho de que el pais donde se encuentra su sede también exonera a
las lineas peruanas delimpuestoandlogo al IR peruano”; aclarando que la SUNAT verificard la
documentacién proporcionada, pudiendo solicitar documentacién adicional y que esta
exoneracion solamente se mantiene en la medida que dicho beneficio también se encuentre
vigente para las lineas peruanas, porlo que en el caso que en dicha jurisdiccidon se derogue la
norma que otorga dicho beneficio, tanto laslineas extranjeras que estan siendo beneficiadas
en Peru por la exoneracién reciproca como las peruanas que dejarian de gozar en la otra
jurisdiccion de dicho beneficio se encuentran obligadas a comunicar dicha situaciona SUNAT,
debiendo hacerlo antesque concluya el siguiente mes del que fue publicada dicha disposicién
legal. (art. 27 del R-LIR); es preciso senalar en este punto que la norma no establece el plazo
maximo para presentar la documentacién que acredite la exoneracién y tampoco esta perdera
eficacia por la presentacién, de dicha documentacién, posterior al inicio de operaciones que
estarian beneficiadas, en la medida que se acredite que durante el periodo precedente a la
presentacion de dicha documentacién en la otra jurisdiccion también las lineas peruanas
gozaban del tratamiento beneficioso, criterio establecido por la SUNAT en su Informe 199-
2008-SUNAT/2B0000 y que comparte el Tribunal Fiscal en su RTF 3565-8-2016; ahora bien, en
el mencionado informe, también menciona, respecto del tratamiento reciproco, que este no
tiene que ser real, si no mas bien uno meramente formal, es decir, que no es necesario que
en larealidad existanlineas peruanasbeneficiadas de la exoneracidnen la otra jurisdiccidn, si
no bastaria acreditar el hecho que este tratamiento esta disponible en dicha jurisdiccién en
caso unalinea peruanaoperaseahi; asi mismo a través del Informe 023-2011-SUNAT/2B0000,
la Administracion Tributaria establece como criterio, que en caso la exoneracidn a las lineas
peruanas dependadel cumplimiento de ciertos requisitos que pudiese establecer la normativa

de dicha jurisdiccidn, las lineas extranjeras también deberan cumplirlos en Perd, para poder
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gozar de la exoneracién reciproca, asi estos requisitos no se encuentren establecidos en la
normativa interna peruana.

Respecto de la documentacidn que debe ser presentada porlalinea extranjera con el
fin de acreditar la exoneracion por reciprocidad, esta ya no seria necesaria si el pais donde
tiene su sede mantiene vigente un tratado internacional que conceda dicha exoneracion,
representandoel propio tratado el sustento de la misma; en ese sentido, de acuerdo al MTC,

Perd, desde el 15/12/1988 mantiene vigente un acuerdo con Estado Unidos de América que

otorga dicha exoneracién;aligual que con Argentina, desde el 26/10/1948.

4.4.1. Categorias de la Renta de Fuente Peruana.
Los rendimientos gravados que califiquen como renta de fuente peruana son

categorizados desde la primera hasta la quinta categoria (art. 22° LIR):

PERSONA | FACTOR DE ORIGEN | CATEGORIA ACTIVIDADES
Pri Arrendamiento, sub-arrendamiento o cesion de bienes muebles y
rimera |,
. inmuebles.
Capital - — - - — -
5 d Enajenacién de inmuebles, intereses por colocacién de capitales y
egunda . . . .
Natural § otras rentas de capital no comprendidas en |la primera categoria.
(Fisica) o . , . -
Cuarta Ejercicio independiente de cualquier profesién, arte u oficio.
Trabajo
Quinta Trabajo personal prestado en relacién de dependencia.
Juridica*® . . . ) . . - )
) Capital + Trabajo Tercera  |Actividades comerciales, industriales o de servicios empresariales.
(Sociedades)
* Las personas naturales con negocio (empresas unipersonales) sujetas a tercera categoria tributaran bajo las reglas aplicables a las personas juridicas.

Figura 8. Categorias del Impuesto a la Renta de fuente peruana (Elaboracion Propia).

Como se ha mencionado anteriormente, las rentas obtenidas por el servicio de
transporte maritimo internacional de mercancias bajo la modalidad de linea regular son de
tercera categoria, al provenir de la prestacidn de un servicio comercial, como lo es el
transporte; ademas, al ser obtenidas por personas juridicas, independientemente de la
categoria a la que debiera atribuirse dicha renta en funcién a su naturaleza, esta serd
considerada siempre de tercera categoria (art. 28 LIR), es asi, que si una persona juridica se
dedica al arrendamiento de bienes, a pesar que dicha actividad por su naturaleza calificaria
como renta de primera categoria, por el hecho de ser realizada por un persona juridica esta

sera considerada como renta de tercera categoria.
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4.5. Renta Bruta.

La Renta Bruta equivale alos ingresos sujetos al IR obtenidos, pudiendo restarle el costo
computable siemprey cuando dichos ingresos se hayan obtenido porlaventa de bienes (art.
20° LIR), deduccién que no es aplicable para los contribuyentes cuya actividad sea la de
servicios, como lo es la actividad objeto de estudio del presente trabajo; es decir, la LIR
peruano no reconoce un “costo del servicio”, debiendo incorporarse todas las erogaciones
vinculadas con dicha actividad via gastos, es decir, en otro nivel del esquema de liquidacién

del impuesto, la Renta Neta (véase figura 7).

4.6. Renta Neta.

La Renta Neta se establece, deduciendo de la Renta Brutalos gastos que necesarios para
producirla o mantener la fuente productora de renta, en la medida que no estén prohibidos
(art. 37 LIR).

En el mismo sentido la deducibilidad de algunos tipos de gastos, ademads del
cumplimiento del denominado “Principio de Causalidad” (necesidad), estdan sujetos a
condiciones, como aquellos servicios pagados a favor de sujetos no domiciliados, debiendo
acreditar, para sudeduccién que dicho pago se realizd antes que venciese el plazo establecido
parala presentacién de la declaracion jurada del IR de dicho afo fiscal (art. 37 LIR).

Asi mismo no serdn deducibles aquellos gastos cuyos comprobantes de pago que lo
respalden no cumplan con los requisitosestablecidos en el Reglamento de Comprobantesde
pago, aprobado porla R.S. 077-99/SUNAT, (art. 44° LIR), entendiéndose esto aplicable en la
deduccién de los servicios prestados por sujetos domiciliados, debiendo estos emitir el
comprobante de pago que corresponda, el mismo que tendra que cumplir con los requisitos
minimos establecidos; sin embargo, si el prestador es un sujeto no domiciliado, dicha
deduccién no estaria condicionada a este requisito ya que la normas del mencionado
reglamento no son aplicables a residentes de otra jurisdiccidn; sin embargo, si el sujeto
domiciliadoadquiere este servicio con el fin de destinarlo ala produccién derenta de fuente
extranjera, para poder deducirlo de ella debera contar con un documento emitido por este
proveedor, que minimamente deberd contar con el nombre o razén social y domicilio del
prestador del servicio, descripcién de la operacién, fecha e importe de la misma; debiendo

proporcionar ala SUNAT, de ser solicitada, una traduccion al castellano de dichos documentos
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(art. 51-A LIR) siendo preciso sefialar que el B/L cuenta con los mencionados datos, pudiendo

calificar como documento de sustento.

4.7. Tipos impositivos del IR.

Los sujetos del impuesto domiciliados, generadores de rentas de tercera categoria, la
determinaran, utilizando la tasadel 29.5%, sobre el monto que resulte de sumar su renta neta
de fuente peruana y su renta neta de fuente extranjera, debiendo sumar esta ultima
Unicamente si es positiva (art. 55 LIR).

Asi mismo, las personas juridicas no domiciliadas aplicaran la tasa del 30% sobre sus
rentas de fuente peruana que califiquen como “otras rentas”, situacién que le es aplicable a

las actividades realizadasen virtud del servicio objeto de estudio (art. 56 LIR).

4.8. Agentes Retenedores.

Seran agentes de retencion aquellas personasque paguen rentas a beneficiarios que no
cuenten con residencia fiscal en Pera (art. 71 LIR), asi mismo, de tratarse dichas rentas de
fuente peruana tendran que retener y pagar a la SUNAT, con cardcter cancelatorio y
respetando los plazos que el TUO del CT establece para el cumplimiento de las obligaciones
de periodicidad mensual el impuesto resultante (art. 76 LIR).

De lo mencionado anteriormente podemos observar que la norma no distingue si las
personas que paguen las rentas a los beneficiarios no domiciliados deben ser naturales o
juridicasy/o tenerla condicién o no de domiciliadospara que se les atribuya la obligacién de

retener y pagar el impuesto que corresponda.
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5. Impacto de los CDls.

5.1. Red de convenios peruana.

Los CDIs son aquellos acuerdos firmados entre paises para evitar los residentes fiscales
de ambos estados sean afectados, cuando se presenta la situacion en que los dos paises, en
aplicacién de su propia norma interna, gravan la renta generada por la misma operacion,

repartiéndose mediante estos acuerdos la potestad de gravarla.

El Perd, es un estado que no ha desarrollado una amplia red de convenios para evitar

la dobleimposicién, teniendo en vigor los siguientes:

ITEM PAIS MODALIDAD
1 Chile
2 Canada
3 Brasil
4 México
Modelo OCDE
5 |Corea del Sur
6 Suiza
7 Portugal
8 Japon
9 Colombia Decision 578
Comunidad Andina de
10 Ecuador )
Naciones
11 Bolivia (CAN)

Figura 9. CDIs en vigor firmados por Peru (Elaboracion Propia).
5.2. CDIs bajo el modelo OCDE.

Los CDIs que Peru tiene en vigor bajo el modelo de convenio de la OCDE, respecto de los
rendimientos que provengan de la explotacidon de naves utilizadas en trafico internacional,
considerando la existencia de pequeiias diferencias, siguen el tenor del articulo 8 del
mencionado modelo, atribuyendo la potestad tributaria para gravar dichos rendimientos solo
al estado de residencia de la empresa beneficiaria, siendo preciso sefialar que, todoslos CDls,

con excepcion del firmado con Portugal, contienen consideraciones para entender el alcance
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gue cadaunoledaalostérminos “beneficios” y “explotacién de naves”, debiendo entenderse
estas para establecer si la operacién particular encaja en el supuesto, pero no de forma que
excluya otras posibles situaciones, siendo este criterio establecido por SUNAT en su Informe
021-2019-SUNAT/7T0000, que si bien responde una consulta planteada especificamente de
impacto del CDI firmado con Suiza, resulta aplicable al resto; asi mismo, tanto para el CDI
firmado con Portugal, que segun lo descrito anteriormente no cuenta con las consideraciones
existentes en el resto de CDIs, como para el resto de CDlIs, es posible acudir a los Comentarios
al Modelo OCDE para la interpretacion de estos conceptos, por lo que antes de aplicar el
tratamiento del articulo 8 de los CDIs firmados, serd necesario evaluar, bajolas caracteristicas
propias de cada operacion para establecer si dichas operaciones encajan dentrodel supuesto
y de ser asi dichos beneficios no podrianser gravados en Peru; asi también, es preciso sefialar
que el servicio de cabotaje que puedan realizar los sujetos no se encuentra dentro del dmbito
de aplicacién del articulo 8 del CDI, por lo que dicho servicio, prestado por los sujetos

residentes fiscales del otro estado contratante, si seria gravado en Peru.
5.3. La Decision 578 (CAN).

Representa al igual que los CDIs firmados en base al modelo de la OCDE, los acuerdos
para evitar la doble imposicién, pero dentro del alcance de los estados miembros de la CAN:
Colombia, Ecuador, Bolivia y Peru, es decir, no se trata de un acuerdo bilateral, si no,
multilateral cuyo principio general establece que sin importar la nacionalidad o el domicilio
de los beneficiarios de las rentas, estas solo deberan ser gravadas en el pais miembro donde
dichas rentas tengan su fuente productora; esto es, a diferencia del modelo OCDE, donde el
criterio se basa en la residencia de los sujetos, este acuerdo internacional utilizad la fuente

como criterio principal.

A pesarde lo mencionado en el parrafo anterior, este acuerdo en su articulo 8 establece
un criterio de atribucion especial para los beneficio de empresas de transportes,
determinando que solo estardn sujetos en el pais miembro en que estos sean residentes a
efectos fiscales, contradiciendo su principiorector paraeste tipode operaciones, sinembargo,
el acuerdo no define el término “beneficio”, por lo que podria interpretarse que cualquier
rendimiento que genere una empresa de transportes podria estar dentro del alcance de lo

establecido en el articulo 8 del acuerdo o solo aquellos beneficios generados por la actividad
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de transporte que realicen dichos sujetos, sobre ello, el TICA a través de la Interpretaciéon
Prejudicial vinculada al proceso IP 443-IP-2017, establecid que la interpretacién debe
realizarse de forma generalizada para cualquier beneficio generado por estas empresas,

criterio que se condice con lo establecido en la RTF 03256-3-2013.
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6. Escenarios de aplicacion

Para efecto de realizar el analisis de los diferentes escenarios de aplicacién, considerando

las caracteristicas de los usuarios y prestadores del servicio de transporte maritimo

internacional de mercancias bajo la modalidad de linea regular, se han de considerar los

siguientes conceptos:

Tabla 2. Conceptos.

ABREVIATURA DESCRIPCION

PN-D: Persona Natural Domiciliada:
Persona fisica, no generadora de renta empresarial, con residencia fiscal en Perd, que
actua como exportador o importador, por ejemplo, para enviar su vehiculo a otro pais, o
ingresarlo a Perd sin fines comerciales.

PN-ND: Persona Natural No Domiciliada:
Persona fisica, no generadora de renta empresarial, no residente a efectos fiscales en Perq,
que actla como exportador o importador, por ejempleo, para enviar su vehiculo a otro pais,
o ingresarlo a Perd sin fines comerciales.

PI-D: Persona Juridica Domiciliada:
Sociedad o cualquier entidad generadora de renta empresarial, con residencia fiscal en
Perd, por ejemplo, empresa Agente de Carga peruana.

PJ-ND: Persona Juridica No Domiciliada:
Sociedad o cualguier entidad generadora de renta empresarial, no residente fiscal en Perq,
por ejemplo, empresa Agente de Carga extranjera y/o empresa naviera (transportista
efectivo).

EP: Establecimiento Permanente:
Establecimiento Permanente en Perd de una empresa no domiciliada, por ejemplo, el
establecimiento permanente de una empresa naviera no domiciliada en Perd.

RFP: Renta de Fuente Peruana.

Fuente: Elaboracion Propia.

Es preciso sefialar que, los posibles escenarios de aplicacion que se detallan a

continuacion pueden presentarse simultdneamente en una misma operacion, sin embargo,

los tratamientos aplicables han de ser analizados de forma independiente:
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Tabla 3. Posibles escenarios de aplicacion.

] ¢USUARIO ¢USUARIO RENTA
iTEM USUARIO PRESTADOR
RETIENE? DEDUCE? GRAVADA
A) PN—D PI-D NO NO 100% RFP
B) PN-D PJ—ND S| NO 2% RFP
c) PN-D EP NO NO 2% RFP
D) PN —ND PI-D NO NO 100% RFP
E) PN —ND PJ—ND S| NO 2% RFP
F) PN —ND EP NO NO 2% RFP
G) PI-D PI-D NO S| 100% RFP
H) PI-D PJ—ND S| S| 2% RFP
1) PI-D EP NO S| 2% RFP
1) PJ—ND PI-D NO {-) 100% RFP
K) PJ—ND PJ—ND S| {-) 2% RFP
L) PJ—ND EP NO {-) 2% RFP
M) EP PJ-D NO S| 100% RFP
N) EP PJ-ND S| S| 2% RFP
0) EP EP NO S| 2% RFP

Fuente: Elaboracion Propia.
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7. Caso Practico.

La empresa dedicada al servicio de transporte maritimo “Cristébal Colén SL” cuya sede y
residencia fiscal radican en Espafia, le presta el servicio, en el mes de 01/2022, de trasladar un
automovil de la marca Audi (propiedady por encargo de la empresa domiciliada en Peru,
dedicada a la venta de vehiculos “Autonorte SAC” que es cliente de “AtahualpaSAC”) a la
empresa dedicada a la prestacién servicios logisticos “Atahualpa SAC” residente fiscal en Peru

y autorizado como agente de carga, desde el Puerto Algeciras hasta el puerto de Paita-Perd.

Al hacer primero escala en el puerto del Callao-Peru, “Atahualpa SAC” le pide que desde dicho
puerto cargue otro vehiculo de la marca Volvo (propiedad y por encargo de Giorgio Garcia,
persona fisica no generadora de renta empresarial, residente fiscal en Peru y cliente de
“AtahualpaSAC”) para que también lo entregue en el puerto de Paita, por lo que la empresa
“Cristdbal Colon SL” procede a realizar el cabotaje? desde el puerto del Callao hasta el Puerto

de Paitay entrega ambos vehiculos.

Luego de la realizacion de estos servicios y ya en el mes de 02/2022, Giorgio Garcia contrata
directamente con “Cristobal Coldn SL” para el traslado de un vehiculo de la marca Toyota

desde el puerto de Paita hasta el puerto de Algeciras.
Otros datos?:

- Perd no tiene un tratado internacional con Espafia que exonere el servicio de transporte
maritimo, sin embargo, Espafia tuvo vigente hasta el 31/01/2022 una norma interna que
exonera del Impuesto sobre Sociedades a las lineas de cualquier otro estado, por el servicio
de transporte maritimo internacional de carga, debiendo solamente entregar a la agencia
tributaria una declaracién jurada simple donde diga que la tripulacién es fan del Barcelona

Futbol Club.

- Giorgio Garcia le paga a “Atahualpa SAC”y a “Cristobal Colén SL” en 02/2022; mientras que
“AtahualpaSAC”, realiza el pago a “Cristobal ColonSL” en 03/2022.

2 Transporte entre diferentes lugares de un mismo estado.
3 Datos no reales, aplicables para el caso practico con fines académicos.
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- Se emitieron los siguientes B/L:

1) B/L “madre” emitido por “Cristobal Colon SL” por el traslado del vehiculo marca Audi:

o Transportista
o Cargador
o Consignatario
o Valor delServicio:
= Cargay estiba Puerto Algeciras
= Transporte Algeciras-Paita
= Descarga y desestiba Puerto Paita

»  Tramites documentarios

: “Cristobal Colén SL”.
: Agente corresponsal®.

: “AtahualpaSAC”.

: 1,500
: 5,000
: 1,500
: 500

2) B/L “hijo” emitido por “Atahualpa SAC” por el traslado del vehiculo marca Audi:

o Transportista
o Cargador
o Consignatario
o Valor del Servicio:
= Cargay estiba Puerto Algeciras
= Transporte Algeciras-Paita
= Descarga y desestiba Puerto Paita

»  Tramites documentarios

: “AtahualpaSAC”.
: Agente corresponsal.

: “Autonorte SAC”.

: 1,700
: 7,000

11,700
: 700

3) B/L“madre” emitido por “Cristobal Colon SL” por el traslado del vehiculo marca Volvo:

o Transportista
o Cargador
o Consignatario
o Valor del Servicio:
= Cargay estiba Puerto Callao
= Transporte Callao-Paita
= Descarga y desestiba Puerto Paita

=  Tramites documentarios

4 Agente corresponsal de “Atahualpa SAC” en Espafia.

: “Cristobal Colén SL”.
: “AtahualpaSAC”
: “AtahualpaSAC”.

: 500
: 1,000
: 500
: 100
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4) B/L “hijo” emitido por “Atahualpa SAC” por el traslado del vehiculo marca Volvo:

o Transportista : “AtahualpaSAC”.
o Cargador : “AtahualpaSAC”
o Consignatario : Giorgio Garcia.

o Valor del Servicio:

= Cargay estiba Puerto Callao : 1,000
= Transporte Callao-Paita : 2,000
= Descarga y desestiba Puerto Paita : 1,000
* Tramites documentarios : 200

5) B/L®> emitido por “Cristobal Colén SL” por el traslado del vehiculo marca Toyota:

o Transportista : “Cristobal Colén SL”.
o Cargador : Giorgio Garcia.
o Consignatario : Giorgio Garcia.

o Valor del Servicio:

= Cargay estiba Puerto Paita : 1,500
= Transporte Paita- Algeciras : 5,000
= Descarga y desestiba Puerto Algeciras 11,500
= Tramites documentarios : 500

> No existe B/L “madre” o “hijo” debido a que no hay tercerizacidn en el servicio, es decir, se emite un solo B/L
por dicho traslado.
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AUTO MARCA AUDI

Embarque: Algeciras Desembarque: Paita
Cristébal Colén SL (Espafia) Atahualpa SAC (Peru) Autonorte SAC (Peru)
Transportista Efectivo Intermediario Usuario Final

AUTO MARCA VOLVO

Embarque: Callao Desembarque: Paita
Cristébal Colén SL (Espafia) Atahualpa SAC (Peru) Giorgio Garcia (Peru)
Transportista Efectivo Intermediario Usuario Final
AUTO MARCA TOYOTA
Embarque: Paita Desembarque: Algeciras
Cristébal Colén SL (Espafia) Giorgio Garcia (Peru)
Transportista Efectivo Intermediario Usuario Final

Figura 10. Operaciones del Caso prdctico integral (Elaboracion Propia).
Solucién:
l. Por la operacidon de transporte del vehiculo marca Audi desde Algeciras hasta Paita:

La prestacion de este servicio de transporte maritimo, prestado por “Cristébal Colén SL” a
favor de “Atahualpa SAC”, califica dentro dela actividad internacional que establece el articulo
48 de la LIR, en su totalidad, es decir, todos los conceptos detallados en el B/L: carga, estiba,
transporte, descarga, desestiba y hasta de tramitacién documentaria se encuentran dentro
del alcance del mencionado articulo al tratarse todos de actividades necesarias para la
prestacidon principal, que es justamente el traslado internacional, sin importar el tramo de
cabotaje (Callao-Paita) que formd parte del recorrido entre Algeciras y Paita, razén por la cual,
en principio, de los ingresos brutos recibidos (1,500 + 5,000 + 1,500 + 500 = 8,500) por
“Cristébal Colon SL”, el 2% equivaldria a renta de fuente peruana, es decir 170, sobre los que
se aplicaria un tipo impositivo del 30%, resultando que cuando “Atahualpa SAC” realice el pago

respectivo deberiaretenerle el monto de 51 y abonarlo al fisco.

Sin embargo, considerando que, cuando realizé el pago “Atahualpa SAC” la empresa “Cristébal
Coldén SL” presentd su declaracién jurada simple diciendo que la tripulacién es fan del
Barcelona Futbol Club, cumpliendo de esta forma con el requisito establecido en la normativa

espainola con el fin de gozar de la exoneracién del Impuesto sobre Sociedades por dicha
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actividad, siendo aplicable la exoneracidon por reciprocidad, a pesar que presentd los
documentos en 03/2022, ya que la operacion porla que se acredita el beneficio se realizé en
01/2022 y durante ese periodo alin estaba en vigente dicha exoneracion en Espafia; es decir,

“AtahualpaSAC” no deberiarealizarle retencién delimpuestoa “Cristébal Colon SL”.

“AtahualpaSAC”, en calidad de sujeto del IR empresarial, podra deducir como gasto, a efectos
de deducir de su renta bruta, el pago de los 8,500 a favor de “Cristébal Colon SL”, para
determinarsu renta neta, ya que harealizado el pago integro del servicio con anterioridad al
vencimiento deladeclaracién juradadel Impuesto a la Renta de Tercera Categoria 2022 y este
gasto cumple con el principio de causalidad, siendo necesario para la generacién de renta
gravada; cabe mencionar que el hecho que no se debarealizar una retencién, ya sea debido a
la exoneracidn por reciprocidad o por que la operacidn no se encuentre gravada, esto no

implica la pérdida de la deducibilidad.

Asi mismo, “Atahualpa SAC”, en calidad de prestador del servicio frente a “Autonorte SAC”,
en su condicion de domiciliado, tendrd laobligacidon de emitir la factura de venta por el servicio
de transporte, independientemente de la emision del B/L respectivo, siendo este
comprobante necesario también para que “Autonorte SAC” pueda deducir este gasto de la
generacién de su renta gravada de tercera categoria, no existiendo aqui ningun tipo de
retencion, toda vez que ambos sujetos tienen la condicién de personas juridicas domiciliadas
en Peru, debiendo reconocer “Atahualpa SAC” como ingreso gravado con el impuesto el

monto de (1,700 + 7,000 + 1,700 + 700 = 11,100).

Il. Por la operacidon de transporte del vehiculo marca Volvo desde Callao hasta Paita:

La prestacion de este servicio de transporte maritimo, prestado por “Cristébal Colén SL” a
favor de “Atahualpa SAC”, no califica como una actividad internacional, por lo que no se
encuentra dentro del alcance del articulo 48 de la LIR; ya que el cabotaje representa una
actividad prestadaintegramente en Peru, porlo que todos los conceptos detallados en el B/L:
carga, estiba, transporte, descarga, desestiba y hasta de tramitacion documentaria
representan renta de fuente peruana en su totalidad, por lo que los ingresos brutos que

perciba “Cristébal Colén SL” por dicho servicio ( 500 + 1,000 + 500 + 100 = 2,100) estaran
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sujetosaunaretencidén del30%, es decir, 630, que deberan ser retenidos por “Atahualpa SAC”

y abonados al fisco.

“AtahualpaSAC”, en calidad de sujeto del IR empresarial, podra deducir como gasto, a efectos
de deducir de su renta bruta, el pago de los 2,100 a favor de “Cristébal Colon SL”, para
determinarsu renta neta, ya que ha realizado el pago integro del servicio con anterioridad al
vencimiento de la declaracion juradadel Impuesto ala Renta de Tercera Categoria2022y este
gasto cumple con el principio de causalidad, siendo necesario para la generacidn de renta
gravada; es preciso sefialar que de no realizar “Atahualpa SAC” laretencion mencionadaen el
parrafo anterior o habiéndolarealizado no la abone al fisco, esto no implicaria la pérdida de
la deducibilidad de dicho gasto, existiendo como consecuencia a dicho incumplimiento la

sancién pecuniaria respectiva (multa).

Asi mismo, “Atahualpa SAC”, en calidad de prestador del servicio frente a Giorgio Garcia, en
su condicidon de domiciliado, tendra la obligacidn de emitir la boleta de venta por el servicio
de transporte, independientemente de la emisidn del B/L respectivo, no existiendo aqui
ningun tipo de retencion, toda vez que ambos sujetos tienen la condicion de domiciliadosen
Peru, debiendo reconocer “Atahualpa SAC” como ingreso gravado con el impuesto el monto

de (1,000 + 2,000 + 1,000 + 200 = 4,200).

Ill. Por la operacidon de transporte del vehiculo marca Toyota desde Paita hasta Algeciras:

La prestacion de este servicio de transporte maritimo, prestado por “Cristébal Colén SL” a
favor de Giorgio Garcia, califica dentro de la actividad internacional que establece el articulo
48 de la LIR, en su totalidad, es decir, todos los conceptos detallados en el B/L: carga, estiba,
transporte, descarga, desestiba y hasta de tramitacién documentaria se encuentran dentro
del alcance del mencionado articulo al tratarse todos de actividades necesarias para la
prestacién principal, que es justamente el traslado internacional, es asi que de los ingresos
brutos recibidos (1,500 + 5,000 + 1,500 + 500 = 8,500) por “Cristébal Colén SL”, el 2%
equivaldria a renta de fuente peruana, es decir 170, sobre los que se aplicaria un tipo
impositivo del 30%, resultando que cuando Giorgio Garcia realice el pago respectivo deberia
retenerle el montode 51 y abonarlo al fisco a pesar de tratarse de una persona fisica que no

generarenta empresarial, ya que la normativano hace distincion de esta clase paraestablecer
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a los agentes retenedores, es preciso sefialar que en la practica este tipo de usuarios del
servicio es muy poco probable que se encuentren enterados de esta responsabilidad que les

confiere lanorma.

En el presente escenario la fecha de pago (02/2022) por parte de Giorgio Garcia a la empresa
“Cristobal Colén SL” y la presentacién de la declaracidon jurada simple, por parte de esta,
diciendo que la tripulacion es fan del Barcelona Fatbol Club, cumpliendo de esta forma con el
requisito establecido en la normativa espafiola con el fin de gozar de la exoneracidn del
Impuesto sobre Sociedades por dicha actividad, no resulta relevante ya que no es posible
aplicar la exoneracién por reciprocidad, toda vez que la operacion se realizé en 02/2022 y
durante ese periodo ya no se encontraba vigente dicha exoneracién en Espafia paralas lineas

peruanas.

Giorgio Garcia, al no ser sujetodel IR empresarial, nodeducird como gasto el pago de los 8,500

a favor de “Cristdbal ColonSL”.
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8. Conclusiones

Primera.- El servicio de transporte maritimo internacional de mercancias es clave en el
comercio internacional y puede realizarse en una gran variedad de modalidades, siendo la
modalidad mas empleada el uso de contenedores en lineas regulares bajo el régimen de
conocimiento de embarque, en el que también existen distintos tipo de condiciones para
realizara cabo el servicio; esto, sumado a la propia naturaleza del servicio, al no prestarse en
su totalidad en una sola jurisdiccién, complica la determinacién de la proporcién que

corresponde atribuirse arenta de fuente peruana vy a la renta de fuente extranjera.

Segunda. - El servicio de transporte maritimo internacional de mercancias bajo la modalidad
delinearegular puede ser prestado, ya sea directamente, por el prestador efectivo del servicio
o por intermediacién de terceros, tengan estos la condicién o no de residentes fiscales
(domiciliados) en el Peru, siendo siempre considerados para efectos de la Ley del Impuesto a
la Renta peruana Personas Juridicas y generadores de rentas de Tercera Categoria (Renta

Empresarial).

Tercera. — Los usuarios del servicio pueden ser tanto personas naturales (fisicas), como
juridicas (sociedades), domiciliadas o no, asi como los establecimientos permanentes en Peru
de empresas no domiciliadas, aplicantes a los distintos regimenes aduaneros existentes, que
buscan trasladar bienes entre el Perl y otro pais, sea o no con intenciones de destinar estos
bienes a alguna actividad econdmica, pudiendo por ejemplo una persona natural trasladar su
auto de Peru a otro pais donde se estd mudando con el fin de uso personal o una empresa

trasladara Peru desde otro pais mercaderia para su comercializacién.

Cuarta. — Los prestadores del servicio solo pueden ser personas juridicas, domiciliadas o no,
asi como los establecimientos permanentes en Peru de empresas no domiciliadas, bajo la
forma de prestadores efectivos del servicio, normalmente las lineas navieras extranjeras no
domiciliadas o a través de sus establecimientos permanentes en Perl (que son los
transportistas propiamente dicho) o tercerizando el servicio a través de agentes de carga

internacional, ya sean no domiciliados o a través de sus establecimientos permanentes en
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Peru o de empresas domiciliadas en Peru (que comercializan espacios en los buques para el

traslado de mercancias a través de contenedores).

Quinta.—-Desde |la perspectiva de las personas naturales usuarias del servicio, estasno utilizan
el gasto por este servicio como deduccién de algin impuesto.
Asi mismo, sean domiciliadas o no tienen la obligacidon de retener el 30% sobre el 2% del

servicio pagado, cuando el prestador del servicio es un no domiciliado.

Sexta. - Desde |la perspectiva de las personas juridicas domiciliadas usuarias del servicio, estas,
al ser sujetos del Impuesto a la Renta de Tercera Categoria, utilizan el gasto por este servicio
como deduccién del mencionado impuesto, debiendo realizar el pago del mismo antes de la
fecha de vencimiento para la declaracidn jurada del Impuesto a la Renta del respectivo
ejercicio en lamedida que haya sido prestado por un no domiciliado; asi mismo debera contar
con el comprobante de pago (factura) correctamente emitido por el prestador del servicio en
la medida que este tenga la condicién de domiciliado o sea un establecimiento permanente
en Perd de una empresa no domiciliada, bastando el B/L como documento de sustento si el
prestador es un no domiciliado.

Asi mismo, estara obligado a retener el 30% sobre el 2% del servicio pagado, cuando el

prestador del servicio es un no domiciliado.

Sétima. - Desde la perspectiva de las personas juridicas no domiciliadas usuarias del servicio,
estas, no utilizan el gasto por este servicio como deduccién del Impuesto a la Renta peruano.
Asi mismo, estardn obligadas a retener el 30% sobre el 2% del servicio pagado, cuando el

prestador del servicio es un no domiciliado.

Octava. - Desde la perspectiva de los establecimientos permanentes en Perd de empresas no
domiciliadas usuarios del servicio, estos, al ser sujetos del Impuesto a la Renta de Tercera
Categoria, utilizan el gasto por este servicio como deduccidn del mencionado impuesto,
debiendo realizar el pago del mismo antes de la fecha de vencimiento para la declaracién
jurada del Impuesto a la Renta del respectivo ejercicio en la medida que haya sido prestado

por un no domiciliado; asi mismo deberd contar con el comprobante de pago (factura)
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correctamente emitido por el prestador del servicio en la medida que este tenga la condicion
de domiciliado o sea un establecimiento permanenteen Perd de una empresa no domiciliada,
bastando el B/L como documento de sustento si el prestador es un no domiciliado.

Asi mismo, estard obligado a retener el 30% sobre el 2% del servicio pagado, cuando el

prestador del servicio es un no domiciliado.

Novena. — Desde la perspectiva de las personas juridicas domiciliadas, prestadoras del
servicio, debera reconocer como ingreso gravado el 100% de la contraprestacién por el

servicioy afectard la rentaresultante al 29.5%.

Décima. - Desde la perspectiva de las personas juridicas no domiciliadas, deberan hacerles

unaretencion del 30% sobre el 2% de la contraprestacion por el servicio.

Undécima. - Desde la perspectiva de los establecimientos permanentes en Perd de empresas
no domiciliadas, prestadoras del servicio, debera reconocer como ingreso sujeto al Impuesto

ala Renta el 2% de la contraprestacion por el servicio.

Duodécima. — Es preciso analizar los servicios prestados por no domiciliados o EP segun su
naturaleza, con el fin de establecer si a todos los rendimientosgenerados le son aplicables el

tratamiento establecidoen el articulo 48 de la LIR.

Décimo tercera. — La exoneracién por reciprocidad aplica a las lineas extranjeras que realicen
el servicio de traslado maritimo de mercancias entre el Peru y el exterior cuyos paises donde
se encuentre su sede otorguen también exoneraciéndel impuesto equivalente alimpuesto a
larentaalaslineasperuanas, incluso si estas nooperan efectivamente en aquel pais, bastando
que dicho beneficio se encuentre vigente de forma potencial y se otorgard, por su naturaleza
reciproca, hasta el momento en que las lineas peruanas puedan beneficiarse también, es
decir, sien la otrajurisdiccién es derogado el beneficio las lineas extranjeras con sede en dicha

jurisdiccion perderianen dicha oportunidad el beneficio en Peru.
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Décimo cuarta. — La exoneracidon por reciprocidad aplica desde el momento en que las
operacionesrealizadas porla linea extranjera concurren con la vigencia de la exoneracién en
el paisdonde tienen susede a favor de las lineas peruanas, en la medida que ladocumentacion
gue acredita dicha exoneracién y que fuese presentada a la SUNAT en fecha posteriora la

mencionada fecha de concurrencia demuestre la fecha de vigencia con el fin de retrotraerla

aplicacién de la exoneracion ala misma.

Décimo quinta. - El Peru tiene vigentes tratados internacionales, con EE. UU.y Argentina que
exoneran del Impuesto a la Renta a las lineas navieras de dichos estados por los servicios de

transporte maritimo internacional de mercancias que presten.

Décimo sexta. — Si la prestacion del servicio la realiza un sujeto no domiciliado en Peru con
residencia fiscal en alguno de los paises con los que Peru tiene en vigor un CDI basado en el
modelo OCDE y se circunscribe, en su particularidad, dentro del alcance del articulo 8 de dicho
CDI, en base a las consideraciones que se establezcan en el propio CDI como en los
comentarios al modelo de la OCDE, no podra ser gravado en Peru el rendimiento por dicho

servicio.

Décimo séptima. — Si la prestacion del servicio la realiza una empresa de transportes no
domiciliada en Peru con residencia fiscal en alguno de los paises miembros de la CAN, los
rendimientos que perciba, independientemente de si son por el propio servicio de transporte
o por alguna otra actividad que esta realice no serd gravada en Perd, siendo gravada

Unicamente en el pais miembro de la CAN del que es residente dicha empresa.
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Listado de abreviaturas

B/L
CAN
CBR
CC
CDls
CT

D.L.
D.S.
E.LLR.L.
EP
ESSALUD
FCL
IGV

IR

ISC
IVA
LCL
LGA
LIGV
LIR
MEF
MINCETUR
MTC
NRUS
OCDE
oMI
ONP
PJ-D
PJ-ND
PN-D

Bill of Lading (Conocimientode Embarque).
Comunidad Andinade Naciones.

Container boxrate.

Cddigo de Comercio.

Convenios para evitarla dobleimposiciéon.

TUO del Cédigo Tributario.

Decreto Legislativo.

Decreto Supremo.

Empresa Individualde Responsabilidad Limitada.
Establecimiento Permanente en Perd de una empresa no domiciliada.
Seguro Social de Salud.

Full Container Load.

Impuesto General alas Ventas.

Impuesto a la Renta.

Impuesto Selectivo al Consumo.

Impuesto al Valor Agregado.

Less than Container Load.

Ley General de Aduanas.

TUO de la Ley del IGV.

TUO de la Ley del IR.

Ministerio de Economiay Finanzas.

Ministerio de Comercio Exteriory Turismo.
Ministerio de Transportes y Comunicaciones.
Nuevo Régimen Unico Simplificado.
Organizacién parala Cooperacidony el Desarrollo Econdmicos.
Organizacién Maritima Internacional.

Oficina de Normalizacién Previsional.
PersonaJuridica Domiciliada.

PersonaJuridica No Domiciliada.

Persona Natural Domiciliada.
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PN-ND
RFP
R-LIR
R.S.
RTF
SNP
SUNAT
TICA
TUO
TUPA
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en el Servicio de Transporte Maritimo Internacional de Mercancias bajo la modalidad de linea regular.
Persona Natural No Domiciliada.
Renta de Fuente Peruana.
Reglamento de la Ley del Impuesto ala Renta.
Resolucion de Superintendencia.
Resolucién del Tribunal Fiscal.
Sistema Nacional de Pensiones.
Superintendencia Nacionalde Administracion Tributaria.
Tribunal de Justicia de la Comunidad Andina.

Texto Unico Ordenado (equivalente a texto refundido).

Texto Unico de Procedimientos Administrativos.
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